EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

LEGE
pentru modificarea si completarea Legii nr. 55/2006
privind siguranta feroviara

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

Prezenta lege a fost elaborata in vederea transpunerii in totalitate a prevederilor
Directivei 2008/110/CiZ a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate comunitare
(Directiva privind siguranta feroviara), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 345 din 23 decembrie 2008.

In anul 2004, Uniunea Europeans, in cadrul celui de-al
1. Descrierea |doilea pachet feroviar a adoptat Directiva 2004/49/CE
situatiei actuale | privind siguranta cdilor ferate comunitare si de modificare
a Dirvectivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de
licente intreprinderilor feroviare §i a Directivei
2001/14/CE  privind  alocarea  capacitdtilor  de
infrastructurd feroviard i tarifarea utilizdrii infrastructurii
feroviare si certificarea in materie de sigurantd (Directiva
privind siguranta feroviard), cu scopul armonizarii la nivel
comunitar a cerintelor de sigurantd in transportul feroviar.
Transpunerea si implementarea masurilor previazute de
aceastd directivd s-a realizat prin adoptarea in legislatia
nationald a Legii 55/2006 privind siguranta feroviara.

in scopul continuarii procesului de armonizare la nivel
comunitar a cerintelor de siguranta in transportul feroviar,
in anul 2008, Uniunea Europeana a adoptat Directiva
2008/110/CE de modificare a Directivei 2004/49/CE
privind siguranta cdilor ferate comunitare, denumita si
Directiva privind siguranta feroviara, publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr. L 345 din 23 decembrie
2008.




Pentru transpunerea si implementarea Directivei
2. Schimbari 2008/110/CE de modificare a Directivei 2004/49/CE
preconizate privind siguranta cdilor ferate comunitare, este necesar a s¢
adopta un proiect de act normativ pentru modificarea si
completarea Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara.

Proiectul de lege pentru modificarea si completarea
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard,
reglementeaza in principal urmatoarele:

- definirea “detinatorilor” si a “entitatilor responsabile

cu Iintretinerea” vehiculelor feroviare, cu instituirea

obiigatiei de inscriere a acestor informatii in Registrul
national al vehiculelor (RNV) , astfel cum se prevede la
articolul 33 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului

European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind

interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate-

reformare.

- obligativitatea certificarii entitatilor responsabile cu
intretinerea si a sistemelor de intretinere a vehiculelor in
domeniul feroviar.

Prezentul proiect de Lege pentru  modificarea si
completarea Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard
transpune in totalitate Directiva 2008/110/CE de
modificare a Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor
ferate comunitare.

3. Alte Nu este cazul
informatii

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macro-economic
Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect

2. Impact asupra mediului de afaceri
Prezentul act normativ nu se referi la acest subiect

3. Impact social
Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect

4. Impact asupra mediului
Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect

5. Alte informatii
Nu este cazul




Sectiunea a 4- a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe termen
scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

-mtii lei

Indicatori Anul Urmitorii 4 ani Media
curent pe

5 ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificéri ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din
care:
a) buget de stat, din acesta:
(1) impozit pe profit
(i1) impozit pe venit
b) bugete locale:
(1) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor
sociale de stat:
(i) contributii de
asigurdri

2. Modificari ale

cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din

care:

a) buget de stat, din acesta:
(1) cheltutieli de personal
(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

c¢) bugetul asigurérilor

sociale
de stat:

(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii

3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare




5. Propuneri pentru a
compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea

modificarilor veniturilor

si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Sectiunea a 5-a
Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative in vigoare

2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitara
in materie:

Prezenta lege a fost elaboratd in vederea transpunerii in totalitate a
prevederilor Directivei 2008/110/CE a Parlamentului European si a Consiliului
de modificare a Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate
comunitare (Directiva privind siguranta feroviard), publicatd in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene nr. L 345 din 23 decembrie 2008.

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie si alte documente:
Nu este cazul

4. Evaluarea conformitatii:
Conformitatea este deplina

Denumirea actului sau | Gradul de conformitate (se Comentarii
documentului comunitar, | conformeazi /nu se
numirul, data adoptarii si | conformeazi)

data publicarii:
Directiva 2008/110/CZ a | Conformitatea este deplina
Parlamentului European si a
Consiliului de modificare a
Directivei 2004/49/CE
privind  siguranta  cdilor
ferate comunitare (Directiva
privind siguranta feroviard),
publicatd in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene nr. L
345 din 23 decembrie 2008.




5. Alte acte normative si/sau  documente internationale din care decurg
angajamente:
Nu au fost identificate

6. Alte informatii:
Nu este cazul

Sectiunea a 6-a
Consultiri efectuate in vederea elaboririi prezentului act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii

neguvernamentale, instituite de cercetare si alte organisme implicate:
Proiectul de act normativ a fost supus dezbaterii in Comisia de Dialog

Social si a fost afigat pe site-ul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului in care activitatea acestor organizatii este legata de
obiectul proiectului de act normativ:

Nu este cazui

3. Consultirile organizate cu autorititile administratiei publice locale, in

situatia In care proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale

acestor autorititi, in conditiile Hotararii Guvernului nr. 521/2005 privind

procedura de consultare a structurilor asociative ale autorititilor

administratiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative:
Nu este cazul

4. Consultarile desfisurate in cadrul consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotirarii Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale permanente:

Nu este cazul

S. Informatii privind avizarea de citre:

a) Consiliul Legislati

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

¢) Curtea de Conturi
Conform dispozitiile L.2gii 24/2000 privind normele de tehnicd legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicatd, prezentul act normativ a fost
avizat favorabil de Consiliul Legislativ cu avizul nr. 232/15.03.2010.
Proiectul de act normativ nu necesitd aviz de la Consiliul Suprem de Apdrare a
Tarii, Consiliul Econom:c si Social, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii
Nu este cazul




Sectiunea a 7-a
Activitiiti de informare publica privind elaborarea
si implementarea prezentului act normativ
Au fost intreprinse demersurile legale previzute de art. 7 alin. (1) din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea §i prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a
proiectelor de acte normative, precum si a altor documente, in vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 561/2009.

1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ:
Proiectul de act normativ a fost publicat pe site-ul Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii conform Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publici.

2. Informarea societitii civile cu privire la privire la eventualul impact
asupra mediului in urma implementérii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si securitdtii cetitenilor sau
diversitatii biologice:

Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect.

3. Alte informatii

Sectiunea a 8-a
Misuri de implementare

1. Mésurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de citre
autorititile administratiei publice centrale si/sau locale:

Nu sunt necesare masuri de implememntare suplimentaree de pentru punerea in
aplicare

2. Alte informatii
Nu au fost identificate




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege anexat, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare.




TABEL COMPARATIV

Proiect de Lege pentru modificarea §i completarea Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard

Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviari Proiect de Lege pentru modificarea §i completarea Legii nr. | Obs.
55/2006 privind siguranta feroviard
Art./
Para
1 2 4 5
Art. 2 (2) Prezenta lege nu se aplic: 1. La articolul 2 alineatul (2), dupi litera ¢) se introduc doui noi
Alin. 2 a) metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare urbane; litere, litera d) si e), cu urmétorul cuprins:
b) retelelor care functional sunt separate de restul sistemului feroviar | ,,(d) vehiculelor de patrimoniu care opereazi pe retelele nationale,
§i care sunt destinate numai exploatirii unor servicii de cilitori locale, | cu conditia si respecte normele §i reglementdrile nationale in
urbane sau suburbane, precum si operatorilor de transport feroviar care | materie de sigurantd, in vederea asigurdrii unei circulatii sigure a
functioneazi exclusiv pe aceste retele; unor astfel de vehicule;
¢) infrastructurii feroviare private, care este utilizatdi numai de | (e) cdilor ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic,
proprietarul infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport | care opereaza pe retele proprii, inclusiv atelierele, vehiculele si
de marfuri. personalul.”;
Alin. (4) Reglementarea activitatilor privind siguranta desfasurate
pe retelele de transport feroviar previzute la alin. (2) se face prin
ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii
Art. 3 2. La articolul 3 dupa litera u) se introduc trei noi litere, litera

In sensul prezentei legi, termenii si expresiile de mai jos au
urmitoarele semnificatii:

a) sistem feroviar - totalitatea subsistemelor pentru zone structurale
si operationale, prevdzute in Hotirdrea Guvernului nr. 850/2003
privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar conventional
din Roménia cu sistemul de transport feroviar conventional
transeuropean si in Hotdrdrea Guvernului nr. 1.533/2003 privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare vitezi,
precum §i gestionarea si exploatarea sistemului ca intreg;

V), X ) si z) cu urmétorul cuprins:

(V) ,,detindtor” - persoana sau entitatea care, fiind proprietarul unui
vehicul sau avind dreptul de a-1 utiliza, exploateazi acest vehicul ca
mijloc de transport §i care este inregistratd ca atare in Registrul
national al vehiculelor , denumit in continuare RNV previzut la
articolul 33 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate-reformare, denumiti in continuare ,,Directiva




b) administratorul infrastructurii - orice organism sau orice agent
economic care are ca obiect principal de activitate administrarea si
intretinerea infrastructurii feroviare, previzut la art. 1 alin. (10) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr, 12/1998 privind transportul pe
cdile ferate romdne §i reorganizarea Societitii Nationale a Ciilor
Ferate Romaéne, republicati, cu modificérile si completarile ulterioare,
incluzind §i administrarea sistemelor de conducere a circulatiei, de
control §i de siguranti a infrastructurii. Functiile administratorului de
infrastructurd de pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alocate, in
conformitate cu reglementirile in vigoare, mai multor organisme sau
agenti economici;

¢) operator de transport feroviar - orice agent economic cu capital de
stat sau privat, prevazut la art. 2 din Ordonanta Guvernului nr. 89/2003
privind alocarea capacititilor de infrastructuri feroviard, tarifarea
utilizirii infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguranta,
aprobatd cu modificari si completiri prin Legea nr. 8/2004, a carui
activitate principald constd in efectuarea de prestatii de transport de
marfd si/sau de calatori pe calea feratd, tractiunea fiind asiguratd in
mod obligatoriu de acest agent economic. Acest termen include, de
asemenea, $i agentii economici care asigurd numai tractiunea;

d) specificatie tehnici pentru interoperabilitate, denumitd in
continuare S.T.I. - specificatia care se referd la un subsistem sau parte
a unui subsistem, cu scopul de a satisface cerintele esentiale §i de a
asigura interoperabilitatea la nivelul sistemelor de transport feroviar
transeuropean de mare viteza si conventional, previdzute in Hotrarea
Guvernului nr. 850/2003 si in Hot#rarea Guvernului nr. 1.533/2003;

e) obiective de siguranti comune, denumite in continuare O.S.C. -
nivelurile de siguranti care trebuie cel putin atinse de diferite parti ale
sistemului feroviar, cum ar fi sistemul feroviar conventional, sistemul
feroviar de mare vitezi, tunelurile feroviare lungi sau liniile utilizate
exclusiv pentru transportul de mirfuri, precum si de sistem ca intreg,
exprimate in criterii de acceptare a riscurilor;

f) metode de siguranti comune, denumite in continuare M.S.C. -
metodele ce trebuie elaborate pentru descrierea modului de evaluare a
nivelurilor de sigurantd, realizdrii obiectivelor de siguranti si a
conformititii cu alte cerinte de sigurant3;

privind interoperabilitatea sistemului feroviar”;

(x) ,.entitate responsabild cu intretinerea”- o entitate care raspunde
de intretinerea unui vehicul §i care este inregistrati ca atare in RNV;
(2) ,,vehicul” - un vehicul feroviar care circuld pe propriile roti pe
liniile de cale feratd, cu sau farad tractiune. Un vehicul este alcituit
din unul sau mai multe subsisteme structurale si functionale sau din
una sau mai multe parti ale acestor subsisteme.




g) autoritate de sigurantd - organismul national raspunzitor de
sarcinile referitoare la siguranta feroviard in conformitate cu prezenta
lege sau orice organism binational caruia Romania si un stat membru
al Uniunii Europene i-au incredintat aceste sarcini pentru a asigura un
regim de siguranti unificat pentru infrastructurile specializate
transfrontaliere;

h) norme nationale de siguranti - toate normele cuprinzind cerinte
de siguranti feroviard impuse la nivel national in Romania si aplicabile
la mai mult de un operator de transport feroviar, indiferent de
organismul emitent;

i) sistem de management al sigurantei - organizarea si aranjamentele
stabilite de un administrator de infrastructurd sau de un operator de
transport feroviar pentru a asigura administrarea siguri a operatiunilor
sale;

j) investigator principal - o persoand responsabild de organizarea,
conducerea si controlul desfasurdrii unei investigatii;

k) investigator - persoana care desfisoara activitatea de investigare;

I) accident - un eveniment neprevizut, nedorit sau neintentionat ori
un lant specific de asemenea evenimente, care are consecinte
ddunitoare. Accidentele se impart in urmitoarele categorii distincte:
coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel, accidentiri ale
persoanelor produse de materialul rulant in miscare, incendii si altele;

m) accident grav - orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducind la
decesul a cel putin 0 persoand sau la vitimarea gravi a 5 sau mai
multe persoane ori producand pagube importante ale materialului
rulant, infrastructurii sau mediului §i orice alt accident similar cu un
impact evident asupra reglementirii sigurantei feroviare sau asupra
gestiondrii sigurantei;

n) pagube importante - pagubele care pot fi evaluate imediat de
organismul de investigare la un total de cel putin 2 milioane euro;

0) incident - orice eveniment, altul decat un accident sau un accident
grav, asociat cu exploatarea trenurilor §i afectind siguranta in
exploatare;

p) investigatie - un proces desfisurat in scopul prevenirii
accidentelor si incidentelor, care include stringerea si analizarea
informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,




dacd este cazul, emiterea unor recomandari de sigurant;

q) cauze - actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii ori o0 combinatie
a acestora, care au dus la accident sau incident;

r) Agentia Feroviari Europeand - agentia Uniunii Europene pentru
siguranta feroviari §i interoperabilitate;

s) organisme notificate - organismele care sunt responsabile cu
evaluarea conformitatii sau a aptitudinii de utilizare a constituentilor de
interoperabilitate ori cu evaluarea procedurii Comisiei Europene pentru
verificarea subsistemelor, previzute in Hotardrea Guvernului nr.
850/2003 si in Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003;

t) constituenti de interoperabilitate - orice componentd elementara,
grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet de
echipamente incorporate ori destinate incorporarii intr-un subsistem de
care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar
de mare vitezi ori conventional, previzute in Hotirarea Guvernului nr.
850/2003 si in Hotdrdrea Guvernului nr. 1.533/2003. Conceptul de
constituent acoperd atit obiectele corporale, cit si cele incorporale,
cum ar fi programele de calculator.

u) sistem feroviar urban - orice sistem de transport pe sine, altul
decét metroul i tramvaiul, destinat transportului public local, exclusiv
in perimetrul unei localitati.

Art. 4
Alin. 4

(4) Prevederile alin. (3) nu aduc atingere raspunderii fiecirui
producitor, furnizor de intretinere, detinitor de vagoane, prestator de
servicii si fiecdrei entititi achizitoare, legate de asigurarea faptului ca
materialul rulant, instalatiile, accesoriile, echipamentele si serviciile
furnizate de acestia respectd cerintele si conditiile de utilizare
specificate, astfel incdt pot fi puse in functiune in mod sigur de
operatorul de transport feroviar si/sau de administratorul de
infrastructuri.

4. La articolului 4 alineatul (4) se modifica si va avea urmitorul
cuprins:

“(4) Prevederile cuprinse la alin. (3) nu aduc atingere
raspunderii fiecdrui producitor, furnizor de intretinere, detinitor,
prestator de servicii i fiecdrei entitdti achizitoare, legate de
asigurarea faptului ci materialul rulant, instalatiile, accesoriile,
echipamentele si serviciile furnizate de acestia respectd cerintele si
conditiile de utilizare specificate, astfel incét pot fi puse in functiune
in mod sigur de operatorul de transport feroviar si/sau de
administratorul de infrastructura.”




Alin. 3
lit. ¢

ARTICOLUL 6
Metode de siguranti comune

(1) Un prim set de M.S.C., acoperind cel putin metodele descrise la
alin. (3) lit. a), va fi adoptat de Comisia Europeani inainte de 30 aprilie
2008, in conformitate cu procedura previzuti la art. 27 alin. (2), si se
va publica in Jumalul Oficial al Uniunii Europene. Un al doilea set de
M.S.C. acoperind restul de metode descrise la alin. (3) va fi adoptat de
Comisia Europeand inainte de 30 aprilie 2010, in conformitate cu
procedura previzutd la art. 27 alin. (2), si se va publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

(2) Proiectele de M.S.C. si proiectele de M.S.C. revizuite sunt
elaborate de Agentia Feroviari Europeani, in temeiul mandatelor care
sunt adoptate in conformitate cu procedura previdzuti la art. 27 alin.
(2). Proiectele de M.S.C. se bazeazi pe o examinare a metodelor
existente in statele membre ale Uniunii Europene.

(3) M.S.C. descriu modul in care nivelul de sigurantd si atingerea
obiectivelor de sigurantd, precum si conformitatea cu alte cerinte de
siguranti sunt evaluate prin elaborarea §i definirea urmitoarelor
elemente:

a) metode de evaluare a riscurilor;

b) metode de evaluare a conformitatii cu cerintele din certificatele de
siguranta §i autorizatiile de sigurantd, emise in conformitate cu art. 10
sill;

¢) In masura in care nu sunt incd acoperite de S.T.I., metode peniru a

5. La articolului 6 alineatul (3), litera ¢) se modifici si va avea
urmitorul cuprins:

,,©) In masura in care nu se afld incd sub incidenta STI, metode
pentru a verifica dacd subsistemele structurale ale sistemului

feroviar sunt exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele
esentiale relevante.”




verifica dacd subsistemele structurale ale sistemelor feroviare
transeuropene de mare vitezd §i conventionale sunt exploatate gi
intretinute in conformitate cu cerintele esentiale relevante.

(4) M.S.C. sunt revizuite la intervale regulate, in conformitate cu
procedura prevazutd la art. 27 alin. (2), tinAind seama de experienta
dobénditd din aplicarea lor si de dezvoltarea globald a securititii
feroviare si a obligatiilor statelor membre.

(5) Ministerul Transporturilor, Constructiilor §i Turismului aprobi
sau propune spre aprobare, dupd caz, orice modificiri necesare la
normele nationale de sigurantd, tindnd seama de adoptarea si revizuirea
M.S.C.

(6) M.S.C. prevazute la alin. (1) se transpun in legislatia nationala, se
aprobd prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului si se publica in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea L.

Art.10

(1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviari, un operator
de transport feroviar trebuie si detind un certificat de siguranti,
prevazut in prezentul capitol. Certificatul de sigurantd poate acoperi
intreaga retea feroviard din Romaénia sau numai o parte determinati a
acesteia. Scopul certificatului de siguranti este de a dovedi cid
operatorul de transport feroviar gi-a instituit sistemul de management
al sigurantei si poate indeplini cerintele stabilite in S.T.I, in altd
legislatie comunitard relevanti, precum §i normele de siguranti
nationale pentru a controla riscurile §i pentru a exploata reteaua in
siguranta.

(2) Certificatul de siguranti cuprinde:

a) o certificare confirménd acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar, previzut la art. 9 si in
anexa nr. 3;

b) o certificare confirmind acceptarea dispozitiilor adoptate de
operatorul de transport feroviar pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea sigurd a retelei implicate. Cerintele pot
viza aplicarea S.T.I. si a normelor nationale de sigurantd, acceptarea
certificatelor personalului si autorizarea de admitere in circulatie a
materialului rulant utilizat de operatorul de transport feroviar.

6. La articolul 10, alineatul (1) se modifici §i va avea urmitorul
cuprins;

“(1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura feroviari,
un operator de transport feroviar trebuie s3 detind un certificat de
siguranti. Certificatul de sigurantid poate acoperi intreaga retea
feroviara din Roménia sau numai o parte determinati a acesteia.
Scopul certificatului de sigurantd este de a dovedi cd operatorul de
transport feroviar si-a stabilit sistemul de management al sigurantei
si poate indeplini cerintele prevdzute in STI, in alte dispozitii
legislative comunitare relevante si in normele de sigurant3 nationale,
in scopul de a controla riscurile si de a furniza in sigurantd servicii
de transport in retea.”

7. La articolul 10, alineatul (2) litera b) se modifica §i va avea
urmitorul cuprins:

»b) o certificare confirmind acceptarea dispozitiilor adoptate de
operatorul de transport feroviar pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru furnizarea in sigurantd a serviciilor sale pe reteaua
corespunzitoare. Aceste cerinte se pot referi la aplicarea STI si a
normelor de sigurantd nationale, inclusiv a regulilor de exploatare a
retelei, la acceptarea certificatelor de personal si la autorizatia de




Certificarea se bazeazi pe documentatia prezentati de operatorul de
transport feroviar, prevazuti in anexa nr. 4.

introducere in circulatie a vehiculelor folosite de cétre intreprinderea
feroviard. Certificarea se bazeazi pe documentatia prezentatd de
operatorul de transport feroviar, previzuti in anexa nr. 4”;

Art. 14

ARTICOLUL 14
Introducerea in circulatie de material rulant utilizat

Q) incepénd cu data aderirii Roméniei la Uniunea Europeani,
materialul rulant care a fost autorizat sa fie introdus in circulatie intr-
un stat membru al Uniunii Europene, in conformitate cu art. 10 alin.
(2) lit. b), si care nu este acoperit in intregime de S.T.L relevante este
autorizat sa fie introdus in circulatie in Roménia in conformitate cu
prezentul articol, dac3 a obtinut o autorizatie emisa de Autoritatea de
Sigurant3 Feroviara Roména.

(2) Operatorul de transport feroviar care solicitd autorizatia de a
admite in circulatie material rulant in Roménia prezinti un dosar tehnic
referitor la materialul rulant sau la tipul de material rulant Autoritaii
de Siguranti Feroviardi Romaéni, indicind utilizarea preconizati pe
retea. Dosarul contine urmatoarele informatii:

a) dovada c3a materialul rulant a fost autorizat si fie introdus in
circulatie Tn alt stat membru §i documente care indica istoricul
exploatarii, intretinerii §i, dacd este cazul, al modificirilor tehnice
intreprinse dupa autorizare;

_b) datele tehnice relevante, programul de intretinere si caracteristicile
operationale cerute de Autoritatea de Sigurantd Feroviari Roména si
necesare pentru autorizatia complementari a acesteia;

¢) dovezile privind caracteristicile tehnice si operationale, care arata
cd materialul rulant este in conformitate cu sistemul de alimentare cu
energie, sistemul de semnalizare, de control si comandi, ecartamentul
liniilor gi gabaritele infrastructurii, sarcina maxim admisa pe osie si cu
alte constrangeri ale retelei;

d) informatiile privind derogirile de la normele de siguranta
nationale care sunt necesare pentru acordarea autorizatiei si dovezile,
bazate pe evaluarea riscului, indicdnd cd acceptarea materialului rulant
nu introduce riscuri inutile in retea.

(3) Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméni poate cere efectuarea

8. Articolul 14 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

sArticolul 14 - intretinerea vehiculelor

(1) Fiecdrui vehicul, anterior introducerii sale in circulatie
sau utilizdrii sale in retea, i se atribuie o entitate responsabild cu
intretinerea, inregistrati in RNV 1n conformitate cu articolul 33 din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar.

(2) Entitatea responsabild cu intretinerea poate fi un
operator de transport feroviar, un administrator de infrastructurd sau
un detinétor.

(3) Fardi a aduce atingere rdspunderii operatorilor de
transport feroviar si administratorilor de infrastructuri in ceea ce
priveste exploatarea in siguranti a unui tren, astfel cum este
previzutd la art. 4, entitatea se asigurdi, cu ajutorul unui sistem de
intretinere, cd vehiculele de a caror intretinere raspunde, se afla in
stare de functionare i ci prezinti siguranta. in acest scop, entitatea
responsabild cu intretinerea garanteazi cd vehiculele sunt intretinute
in conformitate cu:

a) manualul de intretinere al fiecarui vehicul,

b) cerintele in vigoare, inclusiv normele privind
intretinerea si dispozitiile STI;

Entitatea responsabild cu fintretinerea efectueazi ea insisi
intretinerea sau contracteazi ateliere de intretinere.

4) In cazul vagoanelor de marfi, fiecare entitate
responsabild cu intretinerea este certificatd de un organism acreditat
sau recunoscut in conformitate cu prevederile alin. (6) sau de cétre
autoritatea nationald de sigurantd. Procesul de acreditare se bazeazi
pe criterii de independentd, competentd si impartialitate, cum ar fi
standardele europene relevante privind seria EN 45000. Procesul de
recunoagtere se bazeaza de asemenea pe criteriile de independenti,
competent3 si impartialitate.

(5) in cazul in care entitatea responsabild cu intretinerea
este un operator de transport feroviar sau un administrator de




de incercéri pe retea pentru a verifica conformitatea cu respectivii
parametri prevdzuti la alin. (2) lit. ¢) si, in acest caz, prescrie
amploarea §i continutul acestora.

(4) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméani adopti decizia
privind o solicitare in conformitate cu prevederile prezentului articol,
fard intdrziere si cel tarziu la 4 luni dupa prezentarea dosarului tehnic
complet, inclusiv documentatia incercarilor. Certificatul de autorizare
poate contine conditii de utilizare i alte restrictii.

infrastructurdi, respectarea dispozitiilor ce urmeazi a fi adoptate in
conformitate cu alin. (6) se verificd de citre autoritatea nationald de
sigurantd competentd in conformitate cu procedurile mentionate la
art. 10 sau la art. 11 si se confirmd prin certificate specificate in
cadrul respectivelor proceduri.

(6) Certificatele emise in conformitate cu sistemul de
certificare a entitdtii responsabile cu intretinerea pentru vagoanele
de marfa, instituit in baza prevederilor ce vor fi adoptate de citre
Comisia Europeand, confirmd respectarea atdt a cerintelor
mentionate la alin. (3) cat si a urmatoarelor cerinte privind:

a) sistemul de intretinere instituit de citre entitate;

b) formatul si validitatea certificatului emis entititii;

¢) criteriile de acreditare sau recunoastere a organismului
sau organismelor responsabile cu emiterea de certificate si
asigurarea controalelor necesare pentru functionarea sistemului de
certificare;

d) data aplicirii sistemului de certificare, inclusiv o
perioadi de tranzitie de un an pentru entititile existente responsabile
cu intretinerea.

(7) Certificatele emise in conformitate cu alin. (6) sunt
valabile pe intreg teritoriul Comunititii Europene.

(8) Prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii
se pot stabili m#suri alternative in vederea indeplinirii obligatiilor de
a identifica entititile responsabile cu intretinerea si de le a certifica,
in urmitoarele cazuri:

a) vehicule inregistrate intr-o tard tertd si intretinute in
conformitate cu legislatia tirii respective;

b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii cu
ecartament diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul
Comunititii i pentru care indeplinirea cerintelor de la alin. (3) este
asigurati prin acorduri internationale cu tari terte;

¢) vehicule identificate la art. 2 alin. (2) si echipamentul
militar si de transport special care necesitd un permis ad-hoc de la
autoritatea nationald de sigurant3 ce trebuie emis inainte de utilizare.
In acest caz se acorda derogiri pentru perioade de cel mult cinci ani.

(9) Misurile alternative previzute la alin. (8) se pun in




aplicare prin derogiri ce se acordi de autoritatea nationald de
siguranti competenta:

a) la inregistrarea vehiculelor conform articolului 33 din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar, in ceea ce
priveste identificarea entitdtii responsabile cu intretinerea;

b) la eliberarea certificatelor §i a autorizatiilor de siguranti
citre operatorii de transport feroviar §i administratorii de
infrastructurd in conformitate cu art. 10 si art. 11, in ceea ce privegte
identificarea sau certificarea entititii responsabile cu intretinerea;

(10) Derogirile acordate in conformitate cu alin. (9) se
identificd si motiveaza in raportul anual privind siguranta mentionat
la art. 18.

Art. 16
Alin. 2

(2) Autoritatea de Siguranti Feroviard Roméini indeplineste, in
principal, urmatoarele atributii:

a) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale
constituind sistemul feroviar de mare vitezd transeuropean, in
conformitate cu art. 14 din Hotidrarea Guvernului nr. 1.533/2003, si
verificarea exploatirii §i fintretinerii acestora in conformitate cu
cerintele esentiale relevante;

b) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale
constituind  sistemul feroviar conventional transeuropean, fin
conformitate cu art. 14 din Hotdrdrea Guvernului nr. 850/2003, si
verificarea exploatirii §i Intretinerii acestora in conformitate cu
cerintele esentiale relevante;

¢) supravegherea conformititii constituentilor de interoperabilitate cu
ceringele esentiale previzute la art. 12 din Hotirdrea Guvernului nr.
850/2003 si Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003;

d) autorizarea punerii in functiune si a introducerii in circulatie a
unui material rulant nou sau modificat substantial, care incid nu este
acoperit de o S.T.L;

e) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea pértilor relevante
din certificatele de siguranta si autorizatiile de siguranti, acordate in
conformitate cu art. 10 si 11, si verificarea indeplinirii conditiilor si

9. La articolul 16 alineatul (2) litera a) se modifica si va
avea urmétorul cuprins:

»a) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor
structurale ale sistemului feroviar in conformitate cu articolul 15 din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar si
verificarea respectirii cerintelor esentiale relevante la exploatarea si
intretinerea acestora;”

10. La articolul 16, alineatul (2) litera b) se abroga.

11. La articolul 16, alineatul (2) litera g) se modifici si
va avea urmdtorul cuprins:

»Z) Supravegherea inregistrdrii coresunzitoare a
vehiculelor in RNV si respectiv, sub aspectul c3, informatiile
continute de acesta cu privire la siguranti sunt precise §i
actualizate;”




cerintelor stabilite in acestea §i a faptului ci administratorii de
infrastructurd §i operatorii de transport feroviar functioneazi in
conformitate cu cerintele dreptului comunitar sau national;

f) monitorizarea, promovarea gi, dacid este cazul, aplicarea si
dezvoltarea cadrului de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv
sistemul de norme nationale de siguranta;

g) supravegherea inregistririi corecte a materialului rulant si
asigurarea faptului ci informatiile privind siguranta din registrul
national, instituit in conformitate cu art. 14 din Hotirarea Guvernului
nr. 850/2003 si Hotdrdrea Guvernului nr. 1.533/2003, sunt precise si
actualizate.

Art. 18

ARTICOLUL 18
Raportul anual

in fiecare an Autoritatea de Siguranti Feroviara Roméana publicd in
Buletinul AFER §i pe site-ul siu din cadrul Autorititii Feroviare
Roméne - AFER un raport anual privind activititile sale in anul
precedent si il trimite Agentiei Feroviare Europene cel mai tirziu pana
la 30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere la nivelul
Roméniei a I.S.C. prevazuti in anexa nr. 1;

b) modificdri importante ale legislatiei si reglementirilor privind
siguranta feroviari;

¢) dezvoltarea certificarii de siguranti si a autorizarii de sigurant3;

d) rezultate si experientd referitoare la controlarea administratorilor
de infrastructuri si a operatorilor de transport feroviar.

12. La articolul 18, dupi litera d se introduce o noui
literd, litera e) care va avea urmétorul cuprins:

»€) derogdrile care au fost adoptate in conformitate cu
articolul 14 .”;

Anexa

Pct. 3

3. norme privind cerintele pentru autorizarea introducerii in circulatie
si a intretinerii unui material rulant nou si modificat substantial care
incd nu este acoperit de S.T.I. Notificarea include norme pentru
schimbul de material rulant intre operatorii de transport feroviar,
sistemele de inregistrare §i cerinte privind procedurile de incercare;

13. La Anexa nr. 2 punctul 3 se abroga
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TABEL DE CONCORDANTA

Actul normativ comunitar

Directiva 2008/110/CE a Parlamentului European § a Consiliului de modificare a Directivei 2004/49/CE privind siguranta cdilor ferate comunitare

(Directiva privind siguranta feroviard), publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 345 din 23 decembrie 2008

Actul normatiy national:
Proiect de Lege pentru modificarea si completarea Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviard,

Legislatie comunitari Legislatie nationala Obs.
Art./ Art./
Para Para
1 2 3 4 5
Directiva Proie
2008/110/CE ctde
Lege
Art. 1 Directiva 2004/49/CE se modificd dupd cum urmeazd: Art.I | 1. La articolul 2 alineatul (2), dupi litera c) se introduc doui noi
Pct. 1 1. La articolul 2 alineatul (2) se adaugi urmétoarele litere: Pct1 | litere, litera d) si €), cu urmitorul cuprins:
,»(d) vehicule de patrimoniu care opereazi pe retelele nationale, cu »d) vehiculor de patrimoniu care opereazi pe retelele nationale, cu
conditia sd respecte normele si reglementarile nationale in materie conditia si respecte normele §i reglementérile nationale in materie
de sigurantd, in vederea asigurdrii unei circulatii sigure a unor astfel de siguranti, in vederea asigurdrii unei circulatii sigure a unor astfel
de vehicule; de vehicule;
(e) ciile ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic, e) ciilor ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic, care
care opereazi pe retele proprii, inclusiv atelierele, vehiculele si opereazi pe retele proprii, inclusiv atelierele, vehiculele si
personalul.”; personalul acestora.”;
Pct. 2 2. La articolul 3 se adaugi urmitoarele definitii: Pct3 | 3. La articolul 3 dupd litera u) se introduc trei noi litere, litera
»(8) ,detindtor” inseamnd persoana sau entitatea care, fiind v), X ) §i z) cu urmétorul cuprins:
proprietarul unui vehicul sau avidnd dreptul de a-l utiliza,
exploateazi acest vehicul ca mijloc de transport §i care este V) ,detindtor” - persoana sau entitatea care, fiind proprietarul unui
inregistrati ca atare in Registrul national al vehiculelor (RNV) vehicul sau avand dreptul de a-1 utiliza, exploateazi acest vehicul ca
previdzut la articolul 33 mijloc de transport si care este Inregistratd ca atare in Registrul
din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a national al vehiculelor, denumit in continuare RNV previzut la




Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate (reformare) , (denumiti in continuare
»Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar’);

(t) ,entitate responsabild cu intrefinerea” inseamni o entitate care
raspunde de intretinerea unui vehicul §i care este inregistrati ca
atare in RNV

(u) ,,vehicul” inseamnd un vehicul feroviar care circuli pe propriile
roti pe liniile de cale feratd, cu sau fard tractiune. Un vehicul este
alcatuit din unul sau mai multe subsisteme structurale §i functionale
sau din una sau mai multe parti ale acestor subsisteme.

articolul 33 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate-reformare, denumiti in continuare ,,Directiva
privind interoperabilitatea sistemului feroviar”,

X) ,entitate responsabild cu intretinerea”- o entitate care rispunde de
intretinerea unui vehicul §i care este inregistrati ca atare in RNV;

z) ,,vehicul” - un vehicul feroviar care circuld pe propriile roti pe
liniile de cale ferati, cu sau fard tractiune. Un vehicul este alcatuit
din unul sau mai multe subsisteme structurale si functionale sau din
una sau mai multe parti ale acestor subsisteme.

Pct. 3

3. La articolul 4 alineatul (4), cuvintele ,,operator de vagoane”
se inlocuiesc cu ,,detinitor”.

Pct4

4.La articolului 4 alineatul (4) se modificd §i va avea urmitorul
cuprins:

(4) Prevederile cuprinse la alin. (3) nu aduc atingere rispunderii
fiecdrui producitor, furnizor de intretinere, detinator, prestator de
servicii si fiecdrei entitdti achizitoare, legate de asigurarea faptului
cd materialul rulant, instalatiile, accesoriile, echipamentele si
serviciile furnizate de acestia respectd cerintele si conditiile de
utilizare specificate, astfel incét pot fi puse in functiune in mod sigur
de operatorul de transport feroviar si/sau de administratorul de
infrastructura.

Pct. 4

4. La articolul 5, alineatul (2) se inlocuieste cu urmitorul text:
~(2) Pana la 30 aprilie 2009, se revizuieste anexa I, in special
pentru a include definitiile comune ale ISC si metodele comune de
calcul al costului accidentelor.

Respectiva masuri, destinati s& modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, se adopti in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionati la articolul 27 alineatul (2a).”;

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene.




[Pct. 5 (a)

5. Articolul 6 se modifici dupd cum urmeazi:

(a) Alineatul (1) se inlocuieste cu urmétorul text:

»(1) Pani la 30 aprilie 2008, Comisia adopti o prima serie de MSC
care s acopere cel putin metodele descrise la alineatul (3) litera (a).
Acestea se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Pani la 30 aprilie 2010, Comisia adopti o a doua serie de MSC care
sd acopere restul metodelor descrise la alineatul (3). Acestea se
publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Misurile respective, destinate si modifice elementele neesentiale
ale prezentei directive prin completarea acesteia, se adopti in
conformitate cu procedura de reglementare cu control previzuti la
articolul 27 alineatul (2a).”;

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene

Pct. 5(b)

(b) La alineatul (3), litera (c) se inlocuieSte cu urmitorul

text:

,(c) In misura in care nu se afld inca sub incidenta STI, metode
pentru a verifica dacd subsistemele structurale ale sistemului
feroviar sunt exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele
esentiale relevante.”;

Pct. 5

5. La articolului 6 alineatul (3), litera ¢) se modifici si va avea
urmitorul cuprins:
,,©) In misura in care nu se afla incd sub incidenta STI, metode
pentru a verifica daci subsistemele structurale ale sistemului
feroviar sunt exploatate si intretinute in conformitate cu cerintele
esentiale relevante.”;




(c) Alineatul (4) se inlocuieste cu urmaitorul text:

»(4) MSC sunt revizuite periodic luindu-se in considerare
experienta dobanditd prin aplicarea lor si dezvoltarea generala a
sigurantei feroviare si a obligatiilor statelor membre previzute la
articolul 4 alineatul (1).

Respectiva misurd, destinati si modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, printre altele prin completarea acesteia, se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionati la articolul 27 alineatul (2a).”;

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationali,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene.

(b) Alineatul (5) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(5) OSC sunt revizuite periodic, tinidndu-se cont de dezvoltarea
generald a sigurantei feroviare. Respectiva masurd, destinati si
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, printre altele
prin completarea acesteia, se adopti in conformitate cu procedura
de

reglementare cu control mentionati la articolul 27 alineatul (2a).”;

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene

Pct. 7

7. Articolul 10 se modifici dupi cum urmeazi:

(a) La alineatul (1), al doilea paragraf se inlocuieste cu
urmitorul text:

»Scopul certificatului de siguranti este de a dovedi ca
intreprinderea feroviard gi-a stabilit sistemul de management al
sigurantei $i poate indeplini cerintele previzute in STI, in alte
dispozitii legislative comunitare relevante §i in normele de
siguranti nationale, in scopul

de a controla riscurile §i de a furniza in sigurantd servicii de
transport in retea.”;

(b) La alineatul (2), litera (b) se inlocuieste cu urmétorul
text:
,»{b) certificare confirménd acceptarea dispozitiilor adoptate de

Pct.
6,7
Art.
10
Alin.

Teza
all-a

“Scopul certificatului de siguranti este de a dovedi ci operatorul de
transport feroviar gi-a stabilit sistemul de management al sigurantei
si poate indeplini cerintele previzute in STI, in alte dispozitii
legislative comunitare relevante si in normele de siguranti nationale,
in scopul de a controla riscurile si de a furniza in sigurantd servicii
de transport in retea.”;

(b) ,,0 certificare confirmind acceptarea dispozitiilor adoptate de
operatorul de transport feroviar pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru furnizarea in sigurantd a serviciilor sale pe reteaua
corespunzitoare. Aceste cerinte se pot referi la aplicarea STI si a




intreprinderea feroviard pentru a findeplini cerintele specifice
necesare pentru furnizarea in siguranti a serviciilor sale pe reteaua
corespunzitoare. Aceste cerinte se pot referi la aplicarea STI si a
normelor de sigurantd nationale, inclusiv a regulilor de exploatare a
retelei, la acceptarea certificatelor de personal si la autorizatia de
introducere in circulatie a vehiculelor folosite de catre
intreprinderea feroviard. Certificarea se bazeazi pe documentatia

prezentatd de intreprinderea feroviard, previzuti in anexa IV.”;

normelor de siguranti nationale, inclusiv a regulilor de exploatare a
retelei, la acceptarea certificatelor de personal §i la autorizatia de
introducere in circulatie a vehiculelor folosite de cétre intreprinderea
feroviard. Certificarea se bazeazi pe documentatia prezentati de
intreprinderea feroviard, previzuti in anexa nr. 47;

Directiva
157/2008/CE
IArt. 40
IPara.

Directiva
2008/110/CE
Pct 8

Art. 40-Abrogare
Articolul 14 din Directiva 2004/49/CE se abrogi de la 19 iulie
2008.

8. Se introduce urmiitorul articol:

sArticolul 14a- intretinerea vehiculelor

(1) Fiecdrui vehicul, anterior introducerii sale in circulatie sau
utilizirii sale in retea, i se atribuie o entitate responsabild cu
intretinerea, inregistratd in RNV in conformitate cu articolul 33 din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar.

Pct 8
Pr.
Lege

8. Articolul 14 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

HArticolul 14- intretinerea vehiculelor
(1) Fiecdrui vehicul, anterior introducerii sale in circulatie sau
utilizarii sale in retea, i se atribuie o entitate responsabild cu
intrefinerea, inregistratd in RNV in conformitate cu articolul 33 din
Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar.

(2) Entitatea responsabild cu intretinerea poate fi o intreprindere
feroviard, un administrator de infrastructurd sau un detindtor.

(2) Entitatea responsabild cu intretinerea poate fi un operator de
transport feroviar, un administrator de infrastructurd sau un
detinator.




(3) Fard a aduce atingere rispunderii intreprinderilor feroviare Si
administratorilor de infrastructuri in ceea ce priveste exploatarea in
sigurantd a unui tren, astfel cum este previzuti la articolul 4,
entitatea se asigurd, cu ajutorul unui sistem de fintretinere, ci
vehiculele de a caror intretinere raspunde se afld in stare de
functionare §i ci prezinti siguranti. In acest scop, entitatea
responsabild cu intretinerea garanteazi ci vehiculele sunt
intretinute in conformitate cu:

(a) manualul de intretinere al fiecirui vehicul;

(b) cerintele in vigoare, inclusiv normele privind intretinerea si
dispozitiile STI;

Entitatea responsabild cu intretinerea efectueazi ea 1insisi
intretinerea sau contracteazi ateliere de intretinere.

(3) Fard a aduce atingere rispunderii operatorilor de transport
feroviar si administratorilor de infrastructurd in ceea ce priveste
exploatarea in siguranfd a unui tren, astfel cum este prevazuti la
articolul 4, entitatea se asigurd, cu ajutorul unui sistem de
intretinere, cd vehiculele de a ciror intretinere raspunde se afld in
stare de functionare si ci prezint sigurants. In acest scop, entitatea
responsabild cu intretinerea garanteazi ca vehiculele sunt intretinute
in conformitate cu:

a) manualul de intretinere al fiecarui vehicul,;

b) cerintele in vigoare, inclusiv normele privind fintretinerea si
dispozitiile STI;

Entitatea responsabild cu intrefinerea efectucazi ea Insdsi
intretinerea sau contracteaza ateliere de intretinere.

(4) In cazul vagoanelor de marfi, fiecare entitate responsabild cu
intretinerea este certificatd de un organism acreditat sau recunoscut
in conformitate cu alineatul (5) sau de citre o autoritate nationala
de sigurantd. Procesul de acreditare se bazeazd pe criterii de
independenta, competenta si impartialitate, cum ar fi standardele
europene relevante privind seria EN 45000. Procesul de
recunoagstere se bazeazi de asemenea pe criteriile de independents,
competenti si impartialitate.

In cazul in care entitatea responsabili cu fintretinerea este o
intreprindere feroviari sau un administrator de infrastructurd,
respectarea dispozitiilor ce urmeaza a fi adoptate in conformitate cu
alineatul (5) se verificd de citre autoritatea nationald de sigurantd
competentd in conformitate cu procedurile mentionate la articolul
10 sau la articolul 11 si se confirmi prin certificate specificate in
cadrul respectivelor proceduri.

(@) in cazul vagoanelor de marfy, fiecare entitate responsabild cu
intretinerea este certificatd de un organism acreditat sau recunoscut
in conformitate cu alineatul (6) sau de céitre autoritatea nationala de
sigurantd. Procesul de acreditare se bazeazd pe criterii de
independent3, competenta si impartialitate, cum ar fi standardele
europene relevante privind seria EN 45000. Procesul de
recunoastere se bazeazi de asemenea pe criteriile de independentd,
competenta si impartialitate.

(5) In cazul in care entitatea responsabili cu intretinerea este un
operator de transport feroviar sau un administrator de infrastructura,
respectarea dispozitiilor ce urmeazi a fi adoptate in conformitate cu
alineatul (6) se verifici de citre autoritatea nationald de siguran{i
competentd in conformitate cu procedurile mentionate la articolul 10
sau la articolul 11 i se confirmi prin certificate specificate in cadrul
respectivelor proceduri.




(5) In baza unei recomandiri din partea agentiei, padnd la 24
decembrie 2010, Comisia adopti o misurd prin care se instituie un
sistem de certificare a entititii responsabile cu intretinerea pentru
vagoanele de marfa.

Certificatele emise in conformitate cu acest sistem confirmi
respectarea cerintelor mentionate la alineatul (3).

Misura include cerintele privind:

(a) sistemul de intretinere instituit de citre entitate;

(b) formatul i validitatea certificatului emis entitatii;

(c) criteriile de acreditare sau recunoastere a organismului sau
organismelor responsabile cu emiterea de certificate i asigurarea
controalelor necesare pentru functionarea sistemului de certificare;
(d) data aplicarii sistemului de certificare, inclusiv o perioadd de
tranzitic de un an pentru entititile existente responsabile cu
intretinerea.

Aceastd masurd, destinati si modifice elementele neesentiale ale
prezentei directive, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionat3 la articolul 27 alineatul (2a).

in baza unei recomandari din partea agentiei, pana la 24 decembrie
2018, Comisia revizuieste aceastd masurd pentru a include toate
vehiculele §i pentru a actualiza, dacd este cazul, sistemul de
certificare aplicabil vagoanelor de marfa.

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene

(6) Certificatele emise in conformitate cu sistemul de certificare a
entititii responsabile cu intrefinerea pentru vagoanecle de marfd,
instituit in baza prevederilor ce vor fi adoptate de citre Comisia
Europeand, confirmd respectarea cerintelor mentionate la alin.(3).
cét si a urmdtoarelor cerinte privind:

a) sistemul de intretinere instituit de citre entitate;

b) formatul si validitatea certificatului emis entititii;

¢) criteriile de acreditare sau recunoastere a organismului sau
organismelor responsabile cu emiterea de certificate i asigurarea
controalelor necesare pentru functionarea sistemului de certificare;
d) data aplicirii sistemului de certificare, inclusiv o perioadd de
tranzitie de un an pentru entititile existente responsabile cu
intretinerea.

-Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene

(6) Certificatele emise in conformitate cu alineatul (5) sunt valabile
pe intreg teritoriul Comunititii.

(7) Certificatele emise in conformitate cu alineatul (6) sunt valabile
pe intreg teritoriul Comunititii Europene.




(7) Agentia evalueazd procesul de certificare pus in aplicare in
conformitate cu alineatul (5), prezentdnd un raport Comisiei in
termen de cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a masurii in
cauzi.

- Nu este necesar a se transpune. Masura nu se referd la statele
membre.

(8) Statele membre pot decide indeplinirea obligatiilor de a
identifica entitdtile responsabile cu intretinerea si de le a certifica
prin intermediul unor mésuri alternative, in urmitoarele cazuri:

(a) vehicule finregistrate intr-o tard tertd si Intretinute n
conformitate cu legislatia tirii respective;

(b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii cu ecartament
diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Comunitatii si
pentru care indeplinirea cerintelor de la alineatul (3) este asigurata
prin acorduri internationale cu {ari terte;

(c) vehicule identificate la articolul 2 alineatul (2) Si echipamentul
militar si de transport special care necesitd un permis ad hoc de la
autoritatea nationald de sigurantd ce trebuie emis finainte de
utilizare. In acest caz se acordi derogiri pentru perioade de cel mult
cinci ani.

Astfel de misuri alternative se pun in aplicare prin derogiri ce se
acorda de autoritatea nationala de siguranti competenta:

(a) la inregistrarea vehiculelor conform articolului 33 din Directiva
privind interoperabilitatea sistemului feroviar, in ceea ce priveste
identificarea entititii responsabile cu intretinerea;

(b) la eliberarea certificatelor si a autorizatiilor de siguranta citre
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd in
conformitate cu articolele 10 si 11din prezenta directivd, in ceea ce
priveste identificarea sau certificarea entitatii responsabile cu
intretinerea;

Astfel de derogiri sunt identificate Si motivate in raportul anual
privind siguranta mentionat la articolul 18 din prezenta directiva.

(8) Prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii se pot
stabili masuri alternative in vederea indeplinirii obligatiilor de a
identifica entititile responsabile cu intretinerea si de le a certifica, Tn
urmitoarele cazuri:

a) vehicule inregistrate intr-o tard tertd si intretinute in conformitate
cu legislatia tarii respective;

b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii cu ecartament
diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Comunitétii si
pentru care indeplinirea cerintelor de Ia alineatul (3) este asiguratd
prin acorduri internationale cu {ari terte;

¢) vehicule identificate la articolul 2 alineatul (2) Si echipamentul
militar si de transport special care necesitd un permis ad hoc de la
autoritatea nationald de siguranti ce trebuie emis Inainte de utilizare.
in acest caz se acordi derogiri pentru perioade de cel mult cinci ani.
(9) Misurile alternative previzute la alin. (8) se pun in aplicare prin
derogari ce se acordd de autoritatea nationald de sigurantd
competenta:

a) la inregistrarea vehiculelor conform articolului 33 din Directiva
privind interoperabilitatea sistemului feroviar, in ceea ce priveste
identificarea entititii responsabile cu intretinerea;

b) la eliberarea certificatelor §i a autorizatiilor de sigurantd citre
operatorii de transport feroviar i administratorii de infrastructur3 in
conformitate cu articolele 10 si 11din prezenta lege, in ceea ce
priveste identificarea sau certificarea entititii responsabile cu
intretinerea;

(10) Derogirile acordate in conformitate cu alin. (9) se identifici si
se motiveazi in raportul anual privind siguranta mentionat la




Atunci cand se pare ci se asumi riscuri nejustificate in ceea ce
privesste siguranta in cadrul sistemului feroviar comunitar, agentia
informeazi imediat Comisia despre acest fapt. Comisia contacteazi
pirtile implicate si, unde este cazul, solicitd statelor membre si fsi
retragd decizia de derogare.”;

articolul 18.

Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene

Pct. 9 9. La articolul 16, alineatul (2) se modifici dupi cum urmeazi: | Pct. 9. La articolul 16 alineatul (2) litera a) se modifica si va
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text: 9,10, | avea urmitorul cuprins:
(@) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor structurale | 11 »a) autorizarea introducerii in circulatie a subsistemelor
ale sistemului feroviar in conformitate cu articolul 15 din Directiva structurale ale sistemului feroviar in conformitate cu articolul 15 din
privind interoperabilitatea sistemului feroviar si verificarea Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar si
respectirii  cerintelor esentiale relevante la exploatarea si verificarea respectirii cerintelor esentiale relevante la exploatarea si
intretinerea acestora;”; intretinerea acestora;”
(b) litera (b) se elimina.
(c) litera (g) se inlocuieste cu urmitorul text: 10. La articolul 16, alineatul (2) litera b) se abroga.
»(g) Supravegherea faptului ci vehiculele sunt inregistrate
corespunzitor in RNV si cd informatiile continute de acesta cu 11. La articolul 16, alineatul (2) litera g) se modifica si
privire la sigurantd sunt precise i actualizate;”; va avea urmitorul cuprins:

»Z) Supravegherea finregistririi corespunzitoare a
vehiculelor in RNV si cd respectiv cd, informatiile continute de
acesta cu privire la siguranti sunt precise si actualizate;”

Pct 10 10. La alineatul (18) se adaugi urmiitoarea litera: Pct. 10. La articolul 18 se adaugi o noui litera, litera ¢) cu
»(€) derogirile care au fost adoptate in conformitate cu 12 urmétorul cuprins:
articolul 14a alineatul (8).”; ,»(€) derogirile care au fost acordate in conformitate cu
articolul 14”;
Alin. 11 11. Articolul 26 se inlocuieSte cu urmitorul text: -Nu este necesar a se transpune in legislatia nationala,paragraful se

., Articolul 26- Adaptarea anexelor
Anexele se adapteazd in functie de progresul tehnic si stiingific.
Respectiva m3surd, destinatd sd modifice elementele neesentiale ale

referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
Europene




prezentei directive, se adoptd In conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionati la articolul 27 alineatul (2a).”;

Alin. 12 12. Articolul 27 se modificii dupi cum urmeazi: -Nu este necesar a se transpune in legislatia nationald,paragraful se
(a) se introduce urmitorul alineat: referd la proceduri privind procesul legislativ la nivelul Comisiei
»(2a) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplica Europene
articolul 5a alineatele (1) - (4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avind in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.”;
(b) alineatul (4) se elimini.
Alin. 13 13. La anexa II, se elimini punctul 3 Pct 13. La Anexa nr. 2, punctul 3 se abroga.
13
Art. 2 Articolul 2- Transpunerea $i punerea in aplicare Menti | Prezenta lege  transpune in totalitate prevederile Directivei
Alin. 1 (1) Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de | une 2008/110/CE a Parlamentului European $i a Consiliului de
lege §i a actelor administrative necesare pentru a se conforma prezentei | privin | modificare a Directivei 2004/49/CE privind siguranta cailor ferate
directive pana la 24 decembrie 2010. d comunitare (Directiva privind siguranta feroviard), publicati in
Statele membre comunicd de indatd Comisiei textele respectivelor | transp | Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 345 din 23 decembrie
dispozitii. unere | 2008.
Atunci c¢nd statele membre adoptd aceste mdsuri, acestea cuprind o | ,
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea trimitere
la publicarea lor oficiald. Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a unei astfel de trimiteri.
Obligatiile de transpunere §i aplicare a prezentei directive nu se aplica
Republicii Cipru Si Republicii Malta, atat timp cat pe teritoriile acestor
tiri nu se instituie un sistem feroviar.
Art. 2 (2) Comisiei {i sunt comunicate de citre statele membre textele - -Nu este necesar a se transpune in legislatia nationala
Alin, 2 principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.
Art. 3 Articolul 3- Intrarea in vigoare -Nu este necesar a se transpune n legislatia nationala.
Prezenta directiva intrd in vigoare in ziua urmétoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Art4 Articolul 4- Destinatari -Nu este necesar a se transpune in legislatia nationala

Prezenta directivi se adreseazi statelor membre.
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